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Unser Trisbwagen 1501 in seinem Ursprungszustand auf
der Ausstellung "Schiene und StraBe" im Jahre 1957
in der Gruga. Dem Prototyp folgten 6 weltere Wagen.

Nr e« 5 November 1990
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Liebe Mitglieder der VhAG, liebe Interessenten,

in der Redaktion der Sternfahrt hat sich ein Wechsel vollzogen. Mit Wirkung vom
Oktober muBte sich Christian Boden wegen Zeitmangekals stindiger Mitarbeiter aus dem
Redaktionsteam verabschieden. An seine Stelle tritt ab sofort Martin Ruhnau. Auch unser
neues Vorstandsmitglied Roland Mecking hat sich bereit erklirt aktiv an der Herausgabe
der Sternfahrt mitzuwirken.

Im nichsten Jahr soll unsere Vereinszeitschrift ein neues Layout erhalten. Ein Entwuif
hierzu befindet sich zur Zeit in Arbeit. Daneben soll vor allem die Bildqualitiit erheblich

verbessert werden.

An dieser Stelle mochten wir unsere Leserschaft auch fiir ihr gestiegenes Engagement
danken, welches sich u.a. in mehreren bei uns eingegangenen Berichten wiederspiegelt.

RedaktionsschluB fiir die Nummer 6 ist der 2 1. Dezember 1990.

In diesem Sinne wiinschen wir Thnen viel SpaB beim Lesen der fiinften Ausgabe der
Sternfahrt.

Thre “Stemfahrer”

Neue Mitglieder

In den Monaten September und Oktober konnten wir folgende neue Mitglieder begriiBen:

Ralf Riefenstahl, Miilheim
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Auf Essens Schienen und Straflen

Wihrend des Caravan-Salons auf dem Essener Messegelinde galt zum ersten Mal das
neue VRR-Messeticket. Hierbei gilt) die Karte zum Eintritt in die Messe und als
Riickfahrkarte bis zur Preisstufe 5.

Gleichzeitig fand eine Befragung der Fahrgiiste statt, um Erfahrungen zu gewinnen und
gleichzeitig daraus weitere Verbesserungen abzuleiten. In einer zweiten Phase ist
vorgesehen an den Vorverkaufsstellen Messe-Eintrittskarten zu verkaufen, die mit einer
Hin- und Riickfahrkarte gekoppelt sind.

Zur Zeit befindet sich der TW 1825 zum Umbau in der Hauptwerkstatt. Er erhilt neben
den linksseitigen Tiiren auch eine neue, modernere Bestuhlung. Als neue Wagennummer
ist 1855 vorgesehen.

Der Sechsachser 1621 wurde am 28.09.90 ausgemustert und anschlieBend aus-
geschlachtet. Thm folgte am 5.11.90 der Wagen 163 1. Damit befinden sich nur noch neun
Wagen der Serie [601...1676 im Einsatz.

Seit dem 1.10.90 kommen die neuen M-Wagen der Serie 1401-1415 auch auf der SL 103
(Steele - Dellwig) zum Einsatz. "

Wegen umfangreichen StraBen- und Gleisbauarbeiten an der Haltestelle Bocholder Strafle
mufite der StraBenbahnverkehr zwischen HelenenstraBe und Germaniaplatz von Freitag,
21.9., 19.10 Uhr bis Sonntag, 23.9., 13 Uhr eingestellt und durch Busse ersetzt werden.
Betroffen waren die Linien 106 und [ 15.

In der Nacht vom I. auf den 2.10. fanden mit dem M-Wagen 1011 die ersten Probefah-
ten auf der neuen Tunnelstrecke zwischen Porscheplatz und Rampe Hans-Bockler-Str.
statt. Die Oberleitung stand bereits seit dem 15.9.90 unter Strom. Als Eréffnungstermin
ist der 28.09.91 vorgesehen. Dann werden hier neben den Straflenbahnlinien 103, 104,
105, 109, 114 und 115 auch die Spurbuslinien 145 und 147 unterirdisch verkehren.
Neben der Ost-West-Spange befindet sich derzeit nur noch die Tunnelstrecke Richtun
Altenessen im Bau. Der erste Abschnitt bis zum Bahnhof Altenessen soll 1994 in Betrie%
gehen. Fiir die Weiterflihrung bis Altenessen Mitte wurden im Oktober die Auftrige fir
die Rohbauarbeiten in Hohe von tund 301 Mio DM vergeben. Das U-Bahn-Baulos 34 ist
2,5 km lang und verliuft im Zuge der Altenessener StraBe und miindet iiber eine Rampe
in einen Bahnhof auf StraBenniveau in Hohe der II. Schichtstrale. Die Bauzeit soll 6,5
Jahre betragen.

Der von der Firma Ludewig umgebaute Duo-Bus 3711 ist inzwischen fertiggestellt
worden. Neben den beiden Kickert-Tiiren auf der linken Seite, hat er auch eine neue
Lackierung im Design des City-Express ethalten. Auch der Wagen 3712 ist inzwischen
fertiggestellt. Da derzeit in der Hauptwerkstatt keine Kapazitdt frei ist, hat die EVAG
besc%x%ossen, alle 18 Duo-Busse von (Fer Firma Ludewig umbauen zu lassen.

Auch die EVAG hat jetzt drei Niederflurbusse vom Typ O405 (Daimler Benz) mit
Matrix-Anzeige erhalten und unter den Nummern 3301-3303 in Betrieb genommen.

Von August bis November fanden in Essen zwei interessante Kunstausstellungen statt:
“Van Gogh” im Museum Folkwang und “Petersburg” in der Villa Hiigel. Fir die

;i Besucher beider Ausstellungen hat die EVAG einen kostenlosen Zubringerdienst mit W

| Bussen eingerichtet. Diese Verkehren tiiglich zwischen Hauptbahnhof - Museum-
- Polkwang - Grugahalle - und Villa Hiigel. v/ 7o

' Zum Einsatz gelangen hierbei auch vier ausgelichene Busse aus Uetrecht (Niederlande)
" mit den Nummem 3586-3588,3592. Die Wagen besitzen einen Flissiggasantrieb.

Fotoseite

Oben : Einer der hollindischen Busse vor der Villa Hiigel (Foto: K.Giesen)
Unten: Grofraumwagen mit 2x-Beiwagen am Saalbau (ca. 1960) (Sammlung M. Ruhnau)






5.
YhAG-Akty

Zundichst mochte Peter von Chamier-Cieminski kurz die Fotogruppe und thre Arbelt vor-

stellen:

Die Fotogruppe bestelt zur Zeit sus sichen Mitghicdem, dic sich regelmiflig jeden
Mittwoch ab etwa 18 Uhr im Arbetts- und Archiviaum am Hirschlandplatz treffen. Hier
wird dann aktiv an der Entstehung des vereinseigenen Fotoarchivs gearbeitet. Das schon
zut eingespiclte Team beschiftigt sich dabel mit einer fotografischen Reise in die Ver
gangenheit des Essener Mahverkehrs.

Nachdem zundchst der Kaum am Hirschlandplatz zu einem wahren Schmuckkiistchen
hergerichiet wurde, sind inzwischen 2. B alle Bildudiger am Berliner Platz archiviert und
auf Karteikarten verzeichnet. Auch die alten Fotoplatien und 6x6 Dias sind bereits gerel-
nigt und zum grofien Teil archivarisch erfalft

[a bet frgen Biddecke inzwischen auch ein Fotolabor zur Verfligung stehl, konnten

erste Probeabziige von vorhandenen Megativen hergestellt werden.

Wir sind jederzeit an akwellen und historischen Fotos, Dias und Megativen interessiert.

Wer etwas entsprechendes abzugeben hat, wende sich bitte an unseren Gruppenleiter

Hirgen Biddecke odey die Mitglieder Birgit Bilddecke, Klaus Glesen, Karinund Uirich

Cunther, Erich Luty oder Petey von Chamier-Cleminski.

Auch wenn es im gut aufgeriumten Raum nicht so aussieht, hier wird fleiBig gearbeitet.
{ Arbeitstaum der Fotogruppe am Hirschlandplatz, Aufnahme VRAG)
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Sternfahrt-Serie

Heute: S 1308

Der S 130 S (Nachfolger von S 125) wurde in den Jahren 1971-1984 von Kissbohrer als
Stadtlinienbus gebaut. Die EVAG besitzt |1 Wagen dieses Typs (3801-3811). Wie alle
tibrigen Setra-Busse wurde auch der S 130 S mit modemen Verbundvorrichtungen ge-
. baut. 1971 erhielt er auf der Internationalen Omnibuswoche in Monte Carlo wegen seiner
hervorragenden Gesamtkonzeption den “Grand Prix d Excellence” uerteilt.

Dieser Typ vereinigt weitgehend alle Vorteile der Setra-Baukastenreihe mit gleichzeitig
sinnvoller Beriicksichtigung von VOV-Empfehlungen.

Die typische, klare Setra-Linienfithrung ist das duBere Merkmal dieser Stadtbusse. Die
abgerundete Frontpartie mit horizontal gewdlbten Windschutzscheiben ist aerodynamisch
gut geldst und bietet neben guter Schmutzablenkung hervorragende Waschanlagentaug-
lichkeit. Der Wagenkérper ist in selbsttragender Gerippebauweise, unter Verwendung
von hochwertigem Vierkantstahlrohr mit hoher Streck- und Dehngrenze, ausgefiihrt. Die
AuBenverkleidung erfolgt mit | mm starkem Stahlblech, welches beidseitig in Hohe der
. Rammleisten unterteilt ist.

~ Der Innenboden besteht aus trittfestem Pergulan, der im Mittelgang und in den Einstiegen
getieft ist. Verkleidete Kunststoffplatten {ibernehmen die Wirmeisolation zwischen
Dachbeblechung und Decke.

Ein groBes Plus beim S 130 S ist die mit 2,24 m tiberdurchschnittliche Stehhohe im
Fahrgastraum. Negativ fiir den Fahrgast wirkt sich dagegen die sehr hohe Seitenverklei-
dung aus, da hierdurch der Blick nach drauBen erschwert wird.

Zwei druckluftbetitigte AuBenschwingtiiren sind dirket vor der Vorder- bzw. der Hinter-
achse angeordnet und besitzen eine lichte Weite von 1,22 m.

Das griffige Zweispeichen-Lenkrad 4Bt den Blick auf das normgerecht ausgetiihrte
VOV-Ammaturenbrett frei. Die tiefgezogene Frontscheibe erlaubt eine glte Sicht bis dicht
vor das Fahrzeug. Ein Sonnenrollo an der Windschutzscheibe und ein Blendvorhang
hinter dem Fahrersitz vervollstindigen die Einrichtung des Fahrerplatzes.

Der Setra S 130 S besitzt Einzelradaufhingung, die unter Verwendung von Gummi-
lagern bzw, durch den Einsatz von Kegelrollagem und hochwertigen Dichtungselementen
weitgehend wartungsfrei ist.

Trapezférmig angeordnete Dreieckslenker ergeben eine exakte Radfiihrung, die auch
beim Beschleunigen und Bremsen erhalten bleibt. Breite Federspur und hoch angebrachte
Luftfederbiilge verleihen trotz Federweichheit eine ausgezeichnete Kurvensteifigkeit. Vor
jedem Luftfederbalg ist ein Drucksicherungsventil angeordnet. Die Hinterachse ist als
Starrachse ausgebildet.



Technische Diaten:

Hersteller
Baujshr
EVAG-Nummemn
Linge

Breite

Hohe

Stehhihe
Radstand
Wendekasis
Leergewicht

zul. Ges-Gewicht
Hochstgeschw,
Hubraum
Leistung
Sitrplitze

zul. Achslast

Fahrgerdusch

Standgerdusch

Dias Foto des Verfassers zeigt den Wa

: Risshohrer
s 1982

D 3801 - 3811
CHOEO mm

2300 num
3040 mm

s 2110 - 2240 v

3300 mm

L 2700 mm

9050 kg

. 15500 kg

g5 km/h

» E1334 omd

E77 kW7 2200 Ufmin

43
5000 kg (vome)
LOO00 kg thintem)

C O dh
97 db

gen 3804 im Jabre 1988 am Katernberger Markt
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Beim Nachbarn gesehen

In dieser Ausgabe erzihlen zwei Reiseberichte dariiber, daB die VhAG nicht nur In Essen und
Umgebung aktiv ist, sondern auch interessante Austliige durchfithren kann.

Mit 300 km/h (1) zum Atlantik oder VhAG aut Abwegen

Neue Strafenbahnbetriebe entstehen zur Zeit tiberall auf der Welt. An diesem umweltfreund-
lichen, schienengebundenen Verkehrsmittel kommt man praktisch nicht mehr vorbei. So dachten
(und denken) auch viele Stadtviiter in unseren Nachbarlinden, z.B. in England und vor allem in
 Frankreich. Dort bestehen schon einige Betriebe wie Lille, Grenoble und ‘Nantes. Andere Stiidte
~ haben Planungen fiir einen StraBenbahnbetrieb aufgenommen; siehe StraBburg, Tours oder

Reims.

' Um einen der neuen Betriebe in Frankreich niher kennenzulernen entschieden wir uns aus
mehreren Griinden fiir Nantes. Der Hauptgrund war, daB im dortigen Hauptbahnhof der TGV-
Atlantique, der schnellste Zug der Welt, Station macht. So konnten wir also zwei Fliegen mit
einer Klappe schlagen: Besichtigung der StraBenbahnlinie | und eine Fahrt mit 300 km/h (11).
Also wurde bis Paris “Gare d Nord” der EC 40 “Moliere” gebucht, weiter mit der Pariser Metro
bis zum Bahnhof "Montparnasse” gefahren und schlieBlich dort der TGV nach Nantes bestiegen.
Allein die Bahnhofsanlagen von “Montparnasse” sind der 8 Millionen Metropole Paris ange-
messen. In einem ze\ondcﬂen Bahnhofsteil stehen sie mun-abfahrbereit, die blau-weilen Zuoe
des TGV- Atl‘mthuc Als Doppeltraktion erreichen sie die beachtliche Linge von ca. 240 m. Pro
Zugeinheit bringen sie gewaltige 12 000 PS auf die Schiene. Beim Einsteigen fiihlt man sich in
einen Diisenjet versetzt. Indirekte Beleuchtung, Klimaanlage und bequeme Polster lassen “Flug-
"Atmosphire aufkommen.

Nach dem plinkilichen “Start” werden, begleitet durch Ansagen der Hostessen, die letzten Pariser

Vororte mit 200 kmy/h durcheilt. Vorbei an blithenden Wiesen und Feldern fihrt der TGV mit nur
einem Zwischenhalt Nantes entgegen. Ganze 2 Stunden und LO Mlnulen braucht er fir die etwa
250 km. [

Am Zielort angekommen wurden am Bahnsteig natiirlich erxlmai Erinnerungsfotos geschossen.
Der niichste “Fotohalt” ergab sich am Bahnhoibvorplatz wo moderne StraBenbahn\mgen der
Firma Alsthorn auf der 1983 erdfineten Linie | thren Dienst versehen. Wegen des sehr hohen
Fahreastaufkommens wird von montags bis freitags in Doppeltraktion gefahren.

Nach einem kurzen Ausflug mit der StraBenbahn begaben wir uns zum Hotel Arcade, wo wir
unsere Zimmet eebucht hqmn

Obwohl wir altle von der | Jangen Reise sehr erschopft waren, klang der Abend nach einem
}fmnzosxsz.hm Essen in einem silvollen Restaurant_erst weit nach Mitternacht aus.

Am npichsten (bzw. am gleichen) Morgen ging Ex dann nach einem guten Fruhstick wieder
hinaus auf die Strecke.

Die Stadt Nantes (270 000 Einwohner) besall bereits {riher eine StraBenbahn. Am [3.2.1879
wurde die mit PreBluft angetricbenen F ahrzeugc der Stadt tibergeben. Die erste elektrische Linie

folgte im November 1913, ihre Einstellung bereits 1958.

Der 1985 eréffnete Betrieb aut der Linie | kann als vorbildlich bezeichnet werden. Eine autwen-
dige Fahrzeuggestaltung innen und auBen, kombiniert mit ansprechenden Haltestellen, sorgen

‘den ganzen Tag fiir volle Fahrzeuge. Viel eigenet Bahnkorper und eine Ampelvonanaschallung
fir die StraBenbahn sor gen fur punktliche Fahrt. Geplant ist zur Zeit der Bau einer neuen Linie 2
und die Beschaffung von Niederflurmittelteilen tiir die vorhandenen Fahrzeuge.

In dieser sympathischen Stadt an der Loire hat die StraBenbahn jedenfalls wieder eine Zukunft.
Die hohen Fahrgastzahlen beweisen es.

Roland Mecking
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VhAG-Vereinstahrt nach Karlsruhe

Nach Stuttgart und Lille war nun Karlsruhe als nichstes Reiseziel der VhAG angesagt. Karls-
rube, eine Stadt mit 270 000 Eiwohnern, gelegen in der oberrheinischen Tiefebene, die als
Handels- und Verwaltungszentrum des Landes Baden-Wiirttemberg. Durch seine Verkehrspoli-
tik ist die Stadt heute weit iiber Deutschlands Grenzen hinaus bekannt.

Am Samstag, dem 25.August ging es um 9 Uhr 03 mit dem EC “Létschberg” fir 6 VhAG
Mitglieder auf groBe Erlebnisfahrt in Richtung Siden. Die Eisenbahn wurde von allen Teil-
nehmern als das geeignetste Verkehrsmittel fiir solche Kurzreisen im kleinen Kreis empfunden.
Ein Mittagessen zwischen Koblenz und Mainz, mit Blick auf den Rhein und die Loreley, erhol-
sammier kann Reisen kaum sein.

Nach Ankunft in Karlsruhe wurden die Hotelzimmer bezogen, und binnen kiirzester Zeit startete
dann das eigentliche Programm, welches von unserem Gastgeber-Verein “Treffpunkt Schienen-
nahverkehr Karlsruhe e.V.” ausgearbeitet worden war.

Fir die VhAG und einigen Gisten aus Erfurt, Chemnitz und Niinberg war ein Sonderwagen
bereitgestellt worden, der uns um 14 Uhr vom Hotel abholte. Es war dies ein sogenannter
KriegsstraBenbahnwagen (KSW) des Baujahrs 1947, der noch heute zum Linienfahrzeugbestand
der Verkehrsbetriebe Karlsruhe (VBK) gehort.

Mit diesem Fahrzeug fuhren wir durch die sehr schone und gepflegte Innenstadt. Es gab zahl-
reiche Fotohalte, die jeweils von den Gastgebern exakt geplant und betreut wurden. Entweder
hatte man ein markantes Gebiiude oder Denkmal im Motiv, ader aber eine Zugkreuzung mit
unserem KSW und einem anderen Fahrzeugtyp. Auf diese Weise erhielten wir schnell eine
Ubersicht iiber die Vielfalt des Stadtbildes und der Verkehrsbetriebe.

Gegen |5 Uhr erreichten wir die Hauptwerkstatt im Betriebshof West, wo wir vom Werkstitten-
leiter personlich eine einstindige Fihrung mit anschlieBendem Gesprichskreis bei Cola und
Fanta geboten bekamen. Anschliefend ging es mit dem KSW nach Rappenworth, einem Vorort
von Karlsruhe. Diese, nur im Sommerhalbjaln befahrene Strecke, fithrt auf eine Insel zwischen
dem alten und dem schiffbaren Rhein. Die reizvolle Strecke bietet dabei unzihlige Fotomotive.
Von Rappenworth ging es dann sehr ziigiz quer durch Karlsruhe zum Stadtteil Durlach.
Zwischendurch stiegen wir in einen GroBraumzug des Baujahr 1956 um. Mit thm erreichten wir
um 20 Uhr den Betriebshof TullastraBe. Hier sind u.a. simtliche Museumsfahrzeuge stationiert.
Diese wurden uns selbstverstinlich alle vorgefiihrt und erlautert.

Abgerundet wurde dieser Tag durch einen gemitlichen Abend bei Bier und Pizza in einer
Pizzeria, wo es C jelegenheit gab iiber die Vereinsarbeit in Erfurt, Chemnitz, Niimberg, Karls-
mihe und Essen zu tadbimpt{n, Wir lernten hier die Aktiven Mitelieder des Karlsruher Vereins
kennen. mit denen eine gute Zusammenarbeit vereinbart wurde. Schiiefilich verbindet beide
Vereine nicht aur der ehemalice VBK-Wazen 288, der jetzt in Essen mit der Nummer 500
verkehrt. .

Am nichsten Tag ging es dann zur Albtalbahn (AVG), welche die Uberlandstrecken im Raum
Karlsruhe betreibt und in der Innenstadt gemeinsam mit den VBK fihrt. Sie hat ferner Giiter-
verkehr aut Schiene und Strale, sowie Busreisen zu bieten.

Wir fuhren nach Etlingen. wo uns die Zugleitzentrale der AVG, sowie Bewiebshof und
Werkstitten gezeigt wurden. Vor Ort boten sich einige aubergewohnliche Fotomotive, so z.B.
ein Reisezug, bespannt mit einer Dampflok der Baureihe 55, neben einem weiB-roten Stadt-
bahnwagen, oder ein zum Fahrradexpress umgebauter Altbau-Gelenkwagen, in Traktion mit
einem Stadtbahnwagen der AVG.

Die Strecken der Albtalbahnsind in ihrer Art sehr reizvoll; ziigig, mit etwa 80 km/h, durchquert
der Stadtbahnwagen die Vorliufer des Schwarzwaldes. Man muf} es einfach erlebt haben, im
Mittelteil eines Stadtbahnwagens zu sitzen, welches vollklimatisiertist, einen erstklassigen
Kompfort bietet und an der Decke eine Panoramaverglasung, dhnlich der im Rheingold-
Luxuszug, aufweist,

In Bad Herrenalb waren wir dann zum alljihrlich wiederkehrenden Bahnhofsfest, einem
Volksfest mit Musik und Tanz, gleichzeitig aber auch eine Leistungsschau von AVG, VBK, dem
Treffpunkt Schienennahverkehr und den Ulmer Eisenbahnfreunden, geladen. Hier verbrachten
wir einen sehr gemiitlichen, feuchtfrohlichen Bierabend im Lokschuppen zu Bad Herrenalb.
Nach Mitternacht erlebten wir noch eine einmalige Partywagenfahrt mit dem Strecken-
Bereisungswagen 91 der AVG: Innenbeleuchtung aus, Fahrschalter in “Fahrt max” und dann
80 km/h durch Wald und Nacht gleiten.
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Am Montag bereisten wir zum AbschluB in eigener Regie noch einige Stadtstrecken und die
Neubaustrecke der AVG nach Hochstetten. Um 16 Uhr ging es schlieBlich wieder in Richtung
Heimat.

Alles in allem war die Fahrt ein voller Erfolg und ein einmaliges Erlebnis, welches wohl kaum
mehr zu tiberbieten ist. Schade, daB nur so wenige Mitglieder hieran Teil hatten.

Christian Boden

' Termine - Termine !!

Veranstaltungen
30.Nov. D. Waltking ~ Strafenbahnen im Ruhrgebiet bis [964
20 Uhr Berliner Platz

274.-2.5.91  Fahrt nach Dresden (Anmeldung durch Eintrag in die Liste am Berliner PL)

VhAG-News

Ab sofort kann am Berliner Platz der VhAG-Kalender tiir 1991 erworben werden. Er enthilt 12

Fotos vom Essener Nahverkehr (je 6x Bus und StraBenbahn).
Der Preis betriigt 20,- DM. Auch eine schriftliche Bestellung durch Uberweisung von 23,- DM
(inclusive 3,- DM Versandkostenjauf unser Vereinskomo (Postgiroamt Essen, Blz. 360 100 43,

Konto-Nr. 4076 50-433) und dem Stichwort “Kalender” ist mdglich.
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Fotos von VhAE ~ Exkursionesn

Karlsruhe Haupthahnhof @ Uldrimer-iinie 12 mit "Spiegelwagen” Trishwagen 10
steht abfahrheredt s Imenstadt-Rundfaher

Mit dem ES-Trichwagen 82 auf Sonderfahrt mm Rappemdirthy
Begegmmg mit den Wapgor-{nion-Achtachesr 127 auf Swmerlinie "BV
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StraBenbahrzug in Nentes in Toppeltraktion an der neven Fndstelle "Beaugoire”
{fusstellingsgeldnde und Stadion}. Die Wagen entsprechen in der Linge unseren BWagen,

gind aber mir 2,70 m breit,

Straflentebrr-Berrishshof dn Nantes. Vorn der aus Disseldorf erworbene

Schismenschled firiebwagen 145,



